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To all owners of
DIAMANT 16,5 sailplanes

thr Zeichen thre Nachricht vom Unser Zeichen - ‘Tug .
222/1it September 11, 1968

Betrifft: DIAMANT 16,5, FRIGHT- and MAINTENANCE MANUAL
Report FV - 818

Dear Sir,

Enclosed you receive the latest edition of the FLIGHT- and MAINTE-
NANCE MANUAL, Report FV-818 dated July 1968, for your DIAMANT 16,5
sailplane. The main changes compared with the older edition are
the following:

1. Max. Weight

-

As a result:of the performed stress calculations and the static
tests the max. weight without water ballast could be encreased up
to 860 1bs. (See section 2, page 3)

2. Center of Gravity Range o . '

As a result of the performed flight tests the center of gravity
range could be extended.
(See section 2, page 3)

3, Never Exceed Speed

As long as your DIAMANT 16,5 sailplane is not yet equipped with .
mass balance of the wing camber flaps and damper in the rudder |
control system, the preliminary speed limitation dated March 20, i
1968 is still applicable. Therefore the amendments 1 and 2 are

added to section 2 in the FLIGHT- and MAINTENANCE MANUAL.

(See section 2, red sheets)

When the mentioned modifications, mass balance at the wing camber

flaps and damper in the rudder control system, have been performed

on your DIAMANT 16,5 sailplane, the mentioned air speed limitation

will be no longer valid. We have decided to recommend the following
preliminary "never to exceed speed":

Sachbearbeiter Int. Tel. Nr. .222....

1. 61 12.08 8000 M
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Never to exceed speed: 240 km/h = 150 mph = 130 knots

(Refer to "DEALER BULLETIN No.8", page 5)

b, Mounting and Handling of the Water Ballast System

The DIAMANT sailplsanes may be equiped . with a water ballast system
if desired. Therefore we have introduced a chapter about the mount-
ing and handling of this system.

(See section 3, page 6 and 7)

5. Remarks about Flight Operation

-~

-Out of the experience of our flight tests we have revised the chapter
B "FLIGHT" of the FLIGHT MANUAL .,
(See section 3, page 8 to 11)

6. Aerobatics and Spinning

As the tests had shown that the spinning characteristics of the
DIAMANT 16,5 are satisfactory for all configurations and the perform-
ing of simple aerobatic manouvres do not need exceptional pilot skill,
the restriction for spinning intentionally and for performing aero-
batic manouvres could be canceled. .
»(See section 3, page 12, 13 and 15) .

7. Center of Gravity Weighing

The DIAMANT sailplanes are normally delivered without instrumentation.
Therefore we have decided to enter the empty weight and the according
C.G. position in the FLIGHT- and MAINTENANCE MANUAL. .

When additional equipment will be mounted permanently into the
fuselage as e.g. oxygen system or radio equipment with batteries,
we recommend to repeat the C.G. weighing or to compute at least the
new empty weight and the according C.G. position. The result should
be entered in the following column on page 1 of section &4,

After mounting the mass ballance onto the wing camber flaps and the
damper into the rudder control system, proceed in the same manner, -
When mounting the mass balance onto the wing camber flaps the C.G.
position of the empty sailplane (normally) does not shift very much.
Therefore a new C.G. weighing is not absolutely necessary and a
simple computation of the new empty weight and the according C.G.
position will be sufficient. An example for this computation is given
in the annex.

8. Loading chart

The required ballast to maintain the C.G. position within the
approved limits depends on the following items:

-/o

Mod 61a XI.65 8000 M, -



e

FLUG- & FAHRZEUGWERKE AG : -3
ALTENRHEIN

1. C.G. position of the empty sailplane i
2. Weight of the complete instrument assembly
3. Weight of the pilot with parachute

If, as.an example, the C.G. position of your sailplane is 27,7 in.
behind datum, the  instrument assembly with instruments weighs 7,0 lbs.
(about minimum equipment) and a light pilot of 130 lbs. with parachute
wants to fly, at least 12,2 1lbs. of ballast have to be carried in the
nose of the.sailplane. The ballast should be mounted between the
. rudder pedal mechanism and the strut to hold the telescoping tube of
T the canopy.
(See section 4, page 3)

9. Rigging Specifications

For the rigging specifications a new section has been inserted.
(See section 5, ‘page 1 and 2)

©10. Tail Wheel
If you often operate your DIAMANT sailplane on airfields with soft
or wet ground, you may exchange the tail wheel for a skid.

(See section 9, page 5)

ll.'Surface colour

Fiber glass sailplanes normally should have a white surface. To avoid
local overheating by sun radiation, no additional lettering or coloured
ornaments should be painted on. However, if you want, for any reason,
to paint on coloured ornaments or lettering on special spots, as e.g.
red wing tips or initials on the nose of the fuselage, pleaae call

upon us.

(See section 10, page 2)

Please insert sheets of the new FLIGHT- and MAINTENANCE MANUAL into your
black cover and destroy the old, no more valid, ones.

Yours sincerely,
. FLUG- & FAHRZEUGWERKE AG

ALTENRHEIN®
. ° A forAelf
VL '
Enclosure ’ /%Z/AT,N"

1 FLIGHT- and MAINTENANCE MANUAL Issu®t July 1, 1968
Sample C.G. calculation
and additionally

A new edition of the Repair Manual

lod 61a XI.65 8000 M,
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7.

10.

After this center pin has mated properly, the special lever tool for
pulling the wings together may be installed over the pins in the right
wing spar-stub and left wing forward spar-stub. The wings may then be
pulled together, taking care that:

a) the wing is not pushed out of place.
b) the air brake and wing camber flap control fittings mate
properly.

During this operation, both wing tips may be moved a small amount in
both directions to assist with the mating.

When the wings have been pulled into place, the king-pin may be inserted.
Proper alignment of the holes in the wing spar-stubs may be obtained by
litring or lowering the left wing. If the king-pin does not slide into
place easily on the first attempt, it must be withdrawn. The alignment of
the holes in the wing spar-stubs may then be examined and corrected as
necessary, and a second attempt be made to insert this king-pin. When this
king-pin has been inserted, it must be rotated so that the hole in its
head aligns with the hole in the counter-fitting (attached to the center
portion of the forward wing-connection-pin). The king-pin position is
alright, when the groove in its head shows upward. Before removing the
king-pin extension, load the wings in any convenient direction, so that
the king-pin is not free to rotate.

Insert the largest of the three "Pip-pins’ supplied through the head
of the king-pin and the hole in the counter fitting.

Insert the two smaller Pip-pins supplied in the aileron control levers,
one for each side, connecting the lever to the pushrods. Access holes
are provided in the top of the fuselage center section to facilitate
this geration.

NOTE: For the installation of the wings, it is recommended that:

One person carries the wing tip of .the right wing.

A second person carries the wing rodt trailing edge. This person
may adjust the wing camber flap position as necessary to provide
correct mating on its control fittings.

A third person carries the wing root leading edge. This person
may supervise the correct alignment and mating of the various
fittings, and direct the person supporting the wing tip.

A fourth person holds at first the fuselage in vertical position
and after the mounting of the right wing, carries the wing tip of
the left wing.

ATTENTION

When disassemding the wings, the wing tips have to be lifted so
that the king-pin is relieved and may easily be withdrawn.

After removing the king-pin both wings have to be kept in the
same position to avoid a damage to the fuselage.

March 20, 1968
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1.

CORRECT WING=FUSELAGE-ASSEMBLY

DIAMANT 16,5 and DIAMANT 18

The wing-root-rib sockets, the holes in the stub spar for the wing king-
pin, the fuselage pins and the wing spar-stub pin must be clixn and
lightly greased (vaseline). The wing-root-rib ball-joint sockets must
be aligned so that their centerlines are horizontal.

Place the king-pin and assembly tools within easy reach. The following
assembly tools will be required:

a) The king-pin extension.
b) The special lever tool for pulling the wings together.

Tne king-pin extension should be screwed into the end of the king-pin.
The air-brake lever in the cockpit should be in the forward position,
the wing camber flap lever in its neutral position, and the air brakes
on the wings in their fully retracted position.

Insert the right wing spar-stub into the opening in the fuselage. Care
must be taken that the wing' is inserted in the correct position, i.e.
the wing-root-rib must be parallel to the edge of the stub-wing on the
fusclage.

As the wing insertion proceeds, it must be observed that the wing-root-
rib spherical bearings align properly with the wing-connection-pins in
the fuselage. The wing should be lifted or rotated in the pitch direction
such that both pins are centered in their bearings. Sketch 1 shows the
corrcct position, sketch 2 illustrates the condition when the wing-root-
rib is too high, and sketch 3 illustrates the condition when the wing-
root-rib is too low. If these pins do not slip in casily, a slight for-
ward and backward movement of the wing tips may be of assistance.

After these pins have mated properly, the wing may be fully inserted.
During this latter phase of insertion, the correct mating of the air
brake and wing camber flap control fittings must be observed. The wing
camber flap may be lifted sufficiently so that the driving pin mates
with the slot of the drive coupling in the fuselage.

The left wing may now be installed. At first, the alignment of the wing-
root-rib spherical bearings with their corresponding wing-connection-
pins, as in section 4 above, must be watched. When these have mated
properly, the pin at the end of the right wing-spar-stub must be aligned
with the spherical bearings in the left wing root-rib between the two
left wing spar-siubs. This may be accomplished by moving the right wing-
tip: Raieing the right wing tip lowers thc pin and lowering the right
wing tip raises the pin; moving the right wing tip forward moves the

pin aft and vice versa. :

-2-

o,
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MESST NGEN ZUR KONTROLLE 'EINESTS
EVENTUELLEN SCHRUMPFENS DES DIAMANT

Po551 BLE - SN € . .
Immatrikulations A 4977
Rumpf Nr. s o072
Capot Nr. v P0AE .
oy Flace -
Datum Temp. - a b c d Oort Visum

2. Messung

1. Messung - | 27.5¢7 |+ 7£°C | r980| 7982 |4557| 429 708, // 724

3. Messung

21766 Keller
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. TABELLE ZUR BERECHNUNG DES BALLASTES 0/2 ;
_Immatrikula.tion: - A{_J{f__'____ 2u Wdagung vom: _.'Z\Z_‘f:_é_z___
Typ s 2IAMANT = 16.5 ort: _ ALl _FFA .
Zuléisgiger Sccﬁgéx%yn%ctsbereich' bebond ) s
Maximgle ?gx&:‘]‘.aéré\e ( fprov ) 1 _ 269 _mn hinter B‘:z"\&{gh;fin;e C 35% rmac)
Maxingle Ruok b:gb -(/7:0\/-} s _ 252 _ _mn hinter Bezugslinie (45 % #AC)
| Lage der Zuladung : _ '
_Pilot t ___=_ __ m - vor Bezugslinie
Schirm ch&uk t .~ ___ m vor Bezugslinie
Rickenkissen i:quyif(ﬂ( o8 e = __ m vor Bezugslinie
Pilot +'Schirm + Riickenkissens 45 _tgé@ m vor Bezugslinie
Lage des Ballastes
i Ballast vorne (;""‘H H _%_ de_O__ m vor Bezugslinie
Ballagt hinten ’ $ ___z- ___ m hinter Bezugslinie
Kontrglle der S.P.-Lage Gewicht [Hebelarm | Moment Gewicht |Hebelarm | Moment
Erforderlicher Ballast ‘f G in kg|x in m [Min mkg §G in kg | x in m |M in mkg|
Rustganiont equpd wi 1 | 267,85 | G453 V175, 6. | £69,5.| 4652 | 7706
_ | outeadng fudns 0] 5720 Lapzo L 33,8 T S50 [2668 |- 766,
| Fruggqwicnt dHRe Ban1dd¥] 7776 Ga4s. 1144 \324,8. | o424 |439,0.
Ballagt  whBles! ™ | 740 +9400 254 | 41,8 . t44800 |- L9 7.
Fluggegwicht mit Ballast .,???,f 0/.?:5"/ 445,.9 ].?é,o 41{;3 /4’333-
Zuladyng . _ LE00 Q660 (=376 | 650 4655 =445
¢ - | FRussquicnt ohne Ballast B AR éé.%l- 360 \IE58.|.G298. (1331 |
| Ballagt GO FALTT |\~ A62. .. Tl 4800, |- 46
Fluggewicht mit Ballast ..?f‘r): 0/]«{3 47_7,4‘7 35'1,5 0/}[} 420/{
Zuladung o720 |-gesv 455 | Ao |-4648 |- 444
Pluggqmicht ohne Ballast| J.77S | G143 1304 | 349.5..| G370 [ TLE 4
Ballagt :5;0"//{00 -.90. .Zﬂ '7/{00- "‘5/_[1
Fluggewicht mit Ballast |.544,8 | 9368 | 2R17,4 7475|4350 #4214
| Zvtatune N S20 (206402578 | LCO.|=963S =540,
Fluggewicht ohne Ballast J?ﬂf g.ﬁf’é 72 4,// 3545 0/]/{3 4 /,é
[ Battade N P ACKZ A R =
Fluggewicht nit Ballast |75 | 4950 422,6. | ... - /
zmdutg 77 ..99.0.-2630.|=58 7
Fluggewioht ohne Balldst | 757, 4&3’..’/ 14,9 U PUUURRTUORE PRRUURTO
Ballasit R EETT RO - ;
.« | Fluggewicht mit Ballast // ,
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EINSTELLPROTOKOLL

‘Immatrikulation: _ [Z_'/fy-.?- -

A

- Kontrolliert durch: Juguicicer s

Typ 3 G TTLZHE 765 Datum - S_LEEZ
1. Hohenruderausschlidge : .
- Anschliége ¢ Am Schiebesteuerkniippel vorne und hinten
Neutralstellung: Schiebesteuerkniippel in Mittelstellung
. Sollwert Istwert
H.R.-Ausschlag nach oben +10°(%9 i ol A B
H.R.-Ausschlag nach unten -10°(38 - 95° _
2. Seitenruderausschlige : :
' Anschlége 1 Bei den Seitensteuerpedalen -
. Sollwert Istwert .
"S.R.~-Ausschlag nach links +30°(%2°) Tesp, 185(*12)mm | _ /26 _ _
S.R.-Ausschlag nach rechts -30°(¥2°) resp. 185(*12)mm 229 _ -

3. Querruderausschlige
* Anschlége

+ Umlenkhebel

und Massenausgleich im Pliigel

Sollwert Istwerte .
: linkes Q.R. rechtes Q.R.
Wolbklappenstellung neutral '
Q.R.-Ausschlag nach unten + J°(*20) 7o S ol A
Q.R.-Ausschlag nach oben -219(%20) | _ =787 _. -7 A
- Wolbklappenstellung voll positiv )

'Q.R.-Ausschlag nach unten +159(%20) N ot N . Kol
Q.R.-Ausschlag nach oben:. -179(%20) | xS | L — L7
Wolbklappenstellung voll negativ - )

Q.R.-Ausschlag nach unten + 29(%29) S SN RS - AU
Q.R.~-Ausschlag nach oben -219(*29) __—m23s5" —~ 29°

4. Wolbklappenanschlidge

. Anschlége

e

+ Am Betdtigungsgriff in Kabine

Sollwert Istwert
. lin}ce W.K. rechte W.XK.
W.K.-Ausschlag nach unten +159(219) __ P _ _rsvC_
W.K.-Ausschlag nach oben -10°(%19) =257 __=s2.5°

5. Sturzflugbremsen Dive beakes

iigel bei geschlossener Stellung

Anschlége + Verriegelung im F1
' Radbremshebel bei gedffneter Stellung
Betdtigungskraft - Sollwert Istwert
fir Entriegelung: Unlockinv - A7,.979 )
fiir Ausfahren 1 foving SN ARC R AR
6. Trimmhebel - Einstellung der Bremsscheibe ‘
Sollwert Y Istwert
. . Stossen Ziehen
Kraft am Steuerkniippel ' + . D
.4 (31)ke Serlfallt frew A - 165 .
bis Trimmhebel rutscht _ éflméd(,_‘i /ﬂm S
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AUSRUESTUNGSLISTE

QL2

Immatrikulation: /V .//f?

Erstellt am: -_27-'.5'. /,‘/"t/ _

vonxJ;;222?2222§§114ZZ4222?&’

Pos. Gegenstand Anzahl Gewicht Hebelarm " Moment
: G in kg X inm M in mkg
Instrumente im Instrumentenkasten
1 Fahrtmesser L. - S
2 Hohenmesser A - -
3 Variometer .. e e
4 Ausgleichsflasche : e -
.5 Kompass __ L N R D -
6 Borduhr . —_—
’I . v —
B 2 —— - . -
9 i - I -
10 El. Variometer . e
11 El. Wendezeiger . . e .
12 El. Horizont 3 - e _
13 Batterien dazu e T —-—_
14 | ] :
15 | - T
T lriesdrrersrers rell 2.5/
Radio-Gegensprechanlage :
16 Radio . . - . S R
17 Antenne _____ 4 —_—
18 [ .|'. Mikrophon. : _ o
19... Lautsprecher e
20. | Kopfhérer .
21 Batterie dazu ___
22 R
23 S
Sauerstoff-Anlage
24 Sauerstoffflasche . ___ - U I -
25 . Sauerstoff-Manometer - S
26 Sauerstoff-Durchflussmesser_.
27 Mischventil - e
28 I -
29 .
30 —— — — .
Kabinenausstattung .
31 Vierteiliger Anschnallgurt__ | ~ - [
32 Barograph ___ : o I
33 " Riickenkissen: e e
34 _— R .
35

Anmerkung:

Lage eines Gegenstandes vor der Bezugslinié -
Lage eines Gegenstandes. hinter der Bezugslinie: Hebelarm positiv einsetzen (+)

H

Hebelarm negativ einsetzen (~)

BN -4
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WA'EGU'NGSPRO‘TOKOLL

CA2.
: Immatnkulatiom _A/ {{‘ZZ _____ Ort :+ AL, £FZ _
- TyPp s J TG LTN T 748  Datum: 22 Sl EEZ
| _Bezugslinie 6 -
Horizontallgge 5
. U . > T N
M |cewicht G.
a . . ( [ X “F 35
77 Y
b= Y IN2

Bezugslinie :

Horiiontallage H

Vertikaltangente an die Vorderkante der Fliigelanschlussrippe

Tangente an der Unterseite der Fliigelanschlussrippe

Zustand: _Fahrwerk ausgefahren, Kabinenhaube aufgesetz»t
Wagung | ’Bemerkungen
Nr. 1 | Rsrgewesns .
Nr. 2 /’?cf's/yew/ch/ GLZ
Nr. 3 | ZZeropoeswecsts/ n—;////’"//a/ S FV PP CF. S hr s rET d’;’,(’/”?/
‘o I
Schwerpunktswagung L .
Wigung| abgelesenes| Tara Netto Hebelarm Moment
Nr. | Gewicht y )
: EESYPp— 7 7
1 |Hauptrad | 2% .5 ksl 2 e ke P 242,45 kg|la =477 m %---.
Hecksporn 27 2 kg| 2. kg .('_"2_,2'..&_ kg|d '-’_4,.7/2_ 432---
: a2 _
Totalgewicht .Zf/,. 2. X]= ZIJZ_ m %.Z.f,c.[’. ..mkg
2 Hauptrad | ________ kg| ___k&| __.____._ kg a=_____ml________mkg
ﬁecksporn- ________ kg| ccu-k& | oo oo kg|b =_ __.__. m|._..__..._mkg
Totalgewicht DRI -1 b2 T mf ... mkg
3  |Hauptrad 250 e kel 2,2 ke 7.?5;!/_8 o. kg QARE. | 475 . nke
Hecksporn Sl 5. kg| .. kg -7./(45 kg|o =4.97¢.m __‘.{.[‘.x(.--mkg
Totalgewicht 7?}3.6:7,.5. kg x3-2fl_ﬁ'_m /.i(f,.@- _.mkg|
Ristgewicht t ' Gp = -zﬁy S_ kg .
Rustgewichts-Sohwerpunktslagex xp = 4_6__}:-5._ m
_ Fluggewicht : G = _.ZJ:-Z.‘.;:- kg
Fluggewichts- Schwerpunktslage: X = g]_g_ﬁ__
Eintrag ins Flughandbuch ausgefiihrt: Y ple . Datum: ___\Z__/;._:/_/_Zé'z_
Wégung durchgefiihrt von: %g{//y'%[(/g_m_ . ______- Datum: _Z;’." _2"‘_/__/_/‘@}_7 :

RN



-2-

learence to

lace controllrod connections

seat

/O 72,

Work to be done Coxments Date done by Sign.
air paintwork i
it canopy . me’ necessory
ck retractzble wheel for 0. 12} /e



FLUG- & FAHRZEUGWERKE AG
ALTENRHEIN

DI ALAMANT

Report of work performed

-

under g..

_rantee on Dravant @ s/n QAT

Work To be done Comments Date done by

tabsorter Zor rudder

2.2

Ne. 019/ 1,750 4y

balzzce Zor flaps W A 7 &//6/)«»\/
et s

_-;.,ing of flap-drive-bolt . Y A /,2‘.» / fean
Sowoien=of flap driving rib 9. 72, / 2 2
vow

: clecarence of drfivebrake

30. 12,

[
> divebrake guides Y 2 Vil Laad

¢ divebrake box for cracks

2’0 /240

rons:

creck hinge mounts
fit cover plates /0. 72, i
:ylock controllrods A’d oare® s> /fl" ‘

ailzrens & flaps for jamming

30.72

Jorce leading edge (D-nose)
rith glassfabric

7. ,2'

rastelated nuts on stick &
rudder pivots

19,72
| I 2

20.72

:ylock fiap & aileron crank
:ce civedbrake pushrod connect.

. D-ncsc

Joint

/57,72,

max. sneed on ASI

od 612 X85 8000 M.

Tow/nlag

e



- 3 : re o= = F ~ L3 -~ Y
LU - & F A HE R ZEUEGWE B KE
Telefon Nr. (71) 41 41 41 ——z, Bankea: Schwaizerische Nationalbank, St.Gallen
Te!egramm-Ac‘iresse:Fr{\ Rorschach 2 St.Gallische ‘Kantonalbank, Filiale Rorschach
Telex: 77230 {‘a altenrhein € Schweiz. Bankgesellschaft, Filiale Rorschach

Postcheck-Konto Nr. €0 - 1759

ALTENRHEIN/ Posi: 9422 STAAD bei Rorschach

-
«
Ihr Zeichen Ihre Nachricht vom Unser Zeichen ) Tag
221/it September 23, 1668
o Betrifft: D1 Su/ O
e undersigned, ntativ
senrhein, = decla at, <
rk completed, ilolare specified acce
~3gnce with all tae curr 1y specified modificazions, and is there-
oy approved to be flown ur to the meximum speeds shown in ihe
Flight- and Ilzintenance : , and supplementary notices:
240 km/h 149 mph 129 knots
L)
& FAERZEUGWZRAE ACG
“u * ALTENREZIN

>d. 61 12.67 8000 W

Nt

Sachbearbaiter int. Tel. Nr.. 2

Samtliche Korrespondenzen sind an unsere Firmaadresse und nicht an Zinzelpersoren zu richten.

i
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EINSTELLPROTOKDO L L

‘ ‘IImmatrikulation: - I//'.J

+ , : DIAMANT 16.5

Datum'

e !&ML"'

-“l Hﬁhenruderanaachl&g;

- Anschlédge H
Neutralatellung:
Mew!

Am Steuerk

niippel

o) g Stﬁzefknﬂppel in Hittelstellung
s S d
ng L. (n-m e porvhmoll'eoa{q

Iqtvert "_ﬁ;%.

H. h.-Ausschlag nach oben (i)
H. R.-Ausschlag nach ' unten

+100(*9)
w) -10°(39)

__9,.5 T
Sl ;i; ;

Seitenruderaussch

lige radder

Anschlége s
Neutzl}stellung:

.38 ‘Beide E?

(

.Bei den Seitensteuerpedalen Wﬂﬂ
dale gleiche Stellung

A Samefps/ fron
Sollwert

‘S.R.-Ausschlag nach linksa
' s R.-Ausschlag nach rechtgf{hkh) -30°(33) resp. 185("’18)1:11::

+30°(*3) resp.

1es(+18)mm.

[

.Anschlége . 3
Neutralstellung:

s

3. Querruderausschlég aclerm

Am ‘Steuerkniippel

(n my

Steuerknijppel in der litte
- ﬁzb hpP thw~ - o

F%ollwert

le Ft & leron Z'I“sﬁefrt

Wblbklappenstellungazg#{H*P

i Q R.-Ausschlag nach unten
Q R.-Ausschlag nach oben

‘neutral
“+ 90(#20)
~210(#20)

linkes Q R.»

'dlbklappenatellqu»:-

Ausschlag ngqp'uhtén,

. hﬂ.volligositiv
... #159(%2°) .-

<15°(£2°) .

l‘_250(+20)

'g;voll'neggtivg“

+ 49(220) .

o ,Q«““

b

6 "Raste von orne
[ Sollvert .
- linko W. K.
W. x.-nusschlag nach’ ‘unten +15°(%1°) ‘,;v;IQS:J*
'.K.-Ausschlag naoh oben . -12°(tl°)_v W & 2
Q. R.aAussch1ag nach unten | . + a°(+1°).,
Q.R.-Ausschlag nach ‘oben - 6°(+1°)

Anschlége

Betﬁtigungékraft

5. Sturzflugbremaen D» ve brikes

"‘Kniehebel im Fldgel bei geachlosa
bei geoffneter Stellung

Sollwert

kein Anschla‘

Istwert

;ﬁr Entpiegalungx
fir Ausfahren

10($2) kg

AE/We 8.6.1967




T’ : e ABNAEMEPROTOKOLL DIAMANT 012 :
Y . KONFORMITAETSERKLAERUNG................ .} Blatt. 2. ...] f

Eigentliche Bauabweichungen

4.2
L4 -
4.2.1 Hauptanschluss von Fliigels Bolrung und Bolzen mit Uebermass
4.2.2 Kugelgelenk in Wurzelrippe: Anfacung wegen Anschlussstiick angeschliffen
4.2.3 Pendelruder-Lagerungs: Sicherungsstift an Pendelruder-Lagerung

in Seitenflosse durch Gewindebolzen ersetzt
4.2/.4 Capot-Notabwurf: Verriegelungs-Nocken

* (

5. Bbfund der Werkkontrolle : ; y
é tliche Teile wurden von unseren durch das Eidg. Luftamt zugelassenen -

o Luftfahrt-Kontrolleuren gepriift. Mit Ausnahme der unter Punkt 4 angege-

. benen Bauabweichungen wurden alle Teile musterkonform ausgefithrt und

eptsprechen den Anforderungen bezﬂglich Qualitidt, Zeichnungen und Fabri-

kptionsvorschriften.

o Depr Bau erfolgte zum Teil noch prototypenméssig nach provs Zeichnungen
. .upnd Skizzen, sdmtliche Teile wurden in den gilltigen Zeiohnungssatz iber-
: npmmen.
6. Lnfttuchtigkeitserkla rung

uf Grund der durchgefiihrten Kontrollen wird das obengenannte Luftfahrt-
aug als lufttﬁchtig erklurt.

8

Hir die Werkkontrolle _‘ Technische Leitun der FFA

L " Untersohrifts Jfesccser s cxerce . Unferschrifts
A . ) o
e * Datum }z: é'/.a/’:‘,y ‘ “Datum 3

" LyA-Ausweis I Nr. 121

vw | Flug-und Fahrzeugwerke A.G. Altenrhein (schweiz) | cotX?/ak  ou. 6.6.67

1000
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ABNAHMEPROTOKOLL Co DIAMANT 012

b KONFORMITAETSERKLAERUNG \ . Blatt 1

'

1. quenstand

-

Produkt H Kunststoff - Segelflugzeug o |
Typ s DIAMANT 16.5 Ce . : {
, Werk Nr. 012 - : B T : %
g . Immatr;kulatipn: "N 1193 ' T S i

Bauteilnummern

Das obengenannte Luftfahrzeug besteht aus folgenden Hauptbauteilenxv

T

incl. Steubrungseinbauten, Anschlussbesohldgen-'J'?'"
und Gerht ansohlussen . AR

“% L Seitenruder rudder

.1 Kabinenhaube cmu:m?'_
Instrumentenkasten cns&nunaufcusean)

’Fahrwerk**
_—:_'-_:;cﬁ‘;n 'h{ Cau lln

{cherheits ugplggg 53/xop£1f54 3

R s v
Steuer gseibauten, Bremaklappen
lﬁs«- F

4/.75 -Q:r bm.l:/m,

u*Die “in. unserem Werk angefertigten oder~durch ‘uns in“Aufirag gegebenen
.. Teile fiir; das: }bengenannte Lurtfahrzeug entspreohen den -folgenden

Zeiohnungenr‘ :

valicdls' - Markn " L £ i

Gﬁltiger Zeioh&hngasatz o ; -
“Letzte berﬁéﬁgiohtigte Aenderungs- ) «%
?i';i~ L _' ‘*;*;j? ,%
U 4 Bauabweiohuggen f{i‘, 3;“- : _ . g 3
| Dle im folgpnden angegebenen Bauteile weisen genﬂber dem obengenann- %

ten ‘gliltigen: Zeichnungssatz Bauabweichungen auf. Bezﬂglioh Festigkeit
“und Funktion entspreohen sie den Anforderungen. SR

R

1 sa Nicht berﬁoksichti&je Aenderungen

Nr. 17035, 108, 127, 138, 208, 217, 229
= Nro D 161’ 162, 163, 164 B .
YNl D230, 231 . '
-'Nr. ‘¥, 182, 198,202, 209, 220, 227, 228, 232
Nr. D‘187, 188, 189, 190 " . y

ab. Maachine 16
‘ab; Fliigel 3 -
ab Rumpf .14 :
-ab’ Rugpf ‘13- SEPR!
b Flugsl 4. - - biage
Verteilerx T-Akten, L+A, TL, FD, KT, AB .

A—————————

o | Flug-und Fahrzeugwerke A.G. Atenrhein ez

1000 -

dxt/ex ow6.6.67 | |




Tmmetrikulation: W &4 2 ort "y
Typ ﬂ/ﬂ/‘zMzT AL patu: zc‘ /2. 68 __ _. -‘
x i} 1
Bezugslinie .
. : Horinontallagé
aw
N N
. . Gewicht G
, P,.a + P,eb ‘a@ SN T - IO
o Y
FLt P b= 4910
vectigl tine P2 ;t.

.-} Bezugslinie Vertikaltangente an die Vorderkante der Flugelanschlussrippe.‘;;_f
—.};. ‘Hori'zomtallége: Rumpfbezugslinie 'BL / Nivellierschablone nach ZeichneDl. 003.? .
: Ausriistung gemdss Ausriistungsliste vom _________;____________________________;

.Zustangd: th;‘werk ausgefahren, Kabinenhaube aufgesetzt -
' wa‘.gﬁng femerkungen
Nr. 1 ‘Leergewicht emply ui L _
ifz‘ Nr. 2 Fluggewichtf/lqﬁpf?,/’f 7’140;&4’ *M‘v/e M
5 -:'j, Nr. 3 Riistgewicht eqmpud a/f ' “h
$c'ﬁwerﬂgunkt§v_vagung e Nef . orer aem ‘
b Wdgung)) abgelesenes| Tara Netto .- Hebelarm
e R .| Gewicht R
oy e SE67F B ||| 252 «sl= -4 P |
. - . e . .
IR He'cks‘plo;’n .__‘_3__- .. -‘.-.z'&‘kg b = gl-,.l_ m
iy o 7‘/4./ “4‘" 0 - -
J v Toatalgee:ucht 6 30 IA} Zﬁflkg xl-a“:m
2. Hauptrad, 8[_5_‘_ _ 3P0 xs|a "«o!z m
Hecksporn . . _2.%_ -- _’.,._ -.kg|b "-_Q_I.,;l.m
Totaigew’ic;.ht 839,,1&’ _38[_; kg x2-0,32&
-3 ’Haupti‘ad_. S_."_ _ ’.-- 266 _. kgla -ﬂ,_’z_ m
Hecksporn .48 ,: . -_dz3._k§ b ;g‘.?[.m R
Totalgewicht 6 3‘,8 lti’ A _'Z 8.’._ kg x3-0,56.% /‘3..-'_5:
RuStg"i?hEa&uJ y n- 289 _x« =6385 ltbs
-~ v - =T N SRR
&féév“ichts-Schwe;p‘unktslage xp = wk— n & 22)3’ _ ‘
1 mn ht : G = kg ® ' o
Fliatt Begb-ccber of grusiby 38/ v =339.5tbs _,
1 ggewi hts Schwerpunktslage X = 4_32_6_ m -W ’ B
Eintrdg ins Flughandbuch ausgefiihrt: ___.Me!:___ Datum: M/;t_‘z____

e

Wagung

durchgefiihrt von:

_Ma_;_--j‘:----;_-

Datum: Z‘.‘_g_-_.‘l_ -2




WAEGUNGSPROTOKOLTL

Immatrlkulatlon _,_//_22 _____ Ort _&‘_’m ______
Typ » ZURIANT WL em 26.22.63.
. x ° .
_Bezugslinie — o
| — A | f
' Horizonta.llagé @ 9 .-
S ht G T
. . Gewic
. Pl.a + Pz.b v a w‘v C= 4‘72? :
Pl_ + P2 be 9’/0
. veckieal ling brgeat 4o Lt edge of wing coot.
.| Bezugslinie Vertikaltangente an die Vorderkante der Fligelanschlussrippe

i Horizontallage: Rumpfbezugslinie BL / Nivellierschablone nach Zefchn.Dl.OOj :

Ausriistung gemédss Ausriistungsliste vom

. 467

.Zustand: th;‘werk ausgefahren, Kabinenhaube aufgesetzt
‘Wégﬁng -Bemerkungen :
Fr. 1 Leergewicht emply of- & B
Nr. 2 Fluggevuchtp/q/tf v/‘?[/e/ rﬂ/ﬂléf s h"“"/ <« 2’_? /‘Jﬁ
Nr. 3 Riistgewicht e«;mmf wt- '
. »Schwerpunktswagung e Net ewer arm . \ 1
. Wigung abgelesenes| Tara Netto Hebelarm Moment A=
Nr. Gewicht i
L (o B SEF B ||| 28 ws|s -4 x| G§a ol
neoxoporn . |. 63 s | ve|  28,6xs|v 49/ u| /48 . nce|
~ Talal weu{/ﬂL‘ ¢ : & . ”i‘)
. Totalgewicht 6 30 Ié’ _2.8_ ;‘.kg xl-e“_'m /-28# g ;;'mkg
'2_ Hauptrad» 3[—5- _&23 kg _3.?!__ kgla ",,_,z mi _ ;?2'031111#8
Hecksporn - _2_‘[,_3 kg | -- _,./_ --.kg|b = .@.?I_.m - _59_ ;_ mkg
Totalgewi(‘;ht 839,:(&) _381__ kg XQ-ZB.ZGI /_z_"l.o_3mkg
3 Hauptrad f:‘_ N -3 a -_0,.’2- m _‘_Sﬂ,imks :‘,
Hecksporn - _?;g)_ b -g,_?[_m 123 _nxg
Totalgewicht 63"8 l ’S 7 x5=0,5_‘.% /_‘3;.'_S.Tml§g
Rustgew:.cht =6 3’,:/‘6:
Savip ¥ —condor of grouity pp
gewichts Schwerpunktslage - ﬂ{‘g_ e 22,3
Fl =
ug e:?i?dﬁvm“w of o[mwh -331--~- * 8 39’:163
uggew:. hts-Schwerpunktslage: = z_zzé m -/:,8 ~
Eintrag ins Flughandbuch ausgefiihrt: ___M!_‘___ Datum: .2’.!/2!.‘2.--_

Wagung durchgefiihrt von:

Datum: 26,_/_2_.__‘1_ _——
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AUSRUESTUNGSLISTE

Immatrikulation s Gl//’.;

. DIBMANT 16.5

Erstellt am: 34[2.-.‘_,:___

oz ||

El. Wendezeiger _ . .
El. Horizont _  _
Batterien dazu __ .

Typ vons -/M’________
Pos. | Gegenstand Anzahl GCewicht Hebelarm Moment -
G in kg x inm M in mkg

Inatrumente im Instr\_n_x}gr_l_t_;ggl_gt_igfgg

1 Pa.hrtmeaeer_ a.crsPul e _/_ S
-2 Hohenmesser _ _attmeler / - .

3 Variometer . variomefs(: Y 4 - I

4 | Ausgleichsflasche Fesenvpir. Qr wd f : ~ o

5 | Kompass . limQuos Y 4 e
6 Borduhr ____ _ Cloce . . O Y AN DR I R S
o7 — i
8 e FSUU DS S -

9. e . . _ R,

- Bl. Va.riometer

Radio-Gegensprechanlage (Awey)
Radlo_ e _
- Antenne ..
Mikrophon. ___ _ S
“ Lautsprecher ___speaker
* Kopfhorer __. _ earphmt

" Batterie dazu

ba.t/r‘\

/m/fmen/e»-

5}3 (4'»‘

24 : Sauerstoffflaache - ]

25 . Sauerstoff-Manometer _ N . —- :
26 Sauerstoff- Durchflussmeaser - f
.27 | Mischventil ____ ... | I |
28 e S RUUUIL SR SR e, —
29 - _ - R A

0 S '

31 - e e I I
Kabinenausstattung ;
PO it et - i
31 Vie ':ﬁiger Anschnallgurt | &4 _ — ] o
32 Barograph . . o IS S »{
33 Riickenkissen IR NS | : B
34 R . [ PO A
35 e D R N — -

Anmerkung:

Lage eines
Lage eines.

Gegenstandes vor der Bezugslinie B
Gegenstandes hinter der. Bezugslinie:

Hebelarm negativ _eina__etién (=)
Hebelarm positiv einsetzen (+)







